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BES.CHREIBUNG ■ 

Die Erf indun.g betrifft ein Verfahren zum Betreiben einer 
Fahrzeugeinheit , die aus einem Kraf tf ahrzeug, an das ein 
Anhanger gekuppelt ist, besteht , . wobei das Kraf tf ahrzeug- mit 
elektronischen Systemen zum Steuern und/oder Regeln von 
Betriebszustanden der Fahrzeugeinheit ausgerustet ist . 

Moderne Kraf tf ahrzeuge sind heute mit einer Vielzahl' 
elektronischer Systeme ausgeriistet. Dazu zahlen unter anderem 
ein elektronisches Bremssystem ( EBS ) , zu dessen 
Funktionsumfang zum Beispiel ein Antiblockierregelsystem 
(ABS) , ein Antriebsschlupf regelsystem (ASR) , ein 
Fahrdynamikregelsystem (FDR) sowie ein elektronisches 
Parkbremssystem (EPB) gehoren kann, eine elektronische 
Motorleistungssteuerung (EMS) , eine elektronische 
Antriebsstrangsteuerung (ASS) oder ein elektronisches 
Lenkungs system (ELS),. Solche elektronischen Systeme umf assen . 
in bekannter Weise eine elektronische Steuereinhei t , die iiber 
elektronische Sensoreinrichtungen mit Betriebszustanden des 
Kraf tf ahrzeugs in Beziehung stehende GroSen erf asst. So wird 
zum Beispiel im Fall des ABS der Schlupf der Fahrzeugrader , im 
Fall der EMS die, Drehzahl des Fahrzeugmotors oder im Fall des 
ELS der Einschlag der Lenkung erf asst. Auf Grundlage der 
erfassten Grofien steuert und/oder regelt die elektronische 
Steuereinheit iiber entsprechende elektrische , 

Stelleinrichtungen Betriebszustande. des Kraf tf ahrzeugs , urn zum 
Beispiel im Fall des ABS ein Blockieren der Fahrzeugrader. zu 
verhindern, im Fall der EMS die Leistung des Fahrzeugmotors 
anzupassen oder im Fall des ELS den "Einschlag der Lenkung 
einzustellen. Damit die einzelnen elektronischen Systeme 
untereinander Daten austauschen konnen, sind deren 
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elektronische Steuereinheiten iiber ein elektronisches 
Kommunika t i ons sy s t em , zum Beispiel CAN-Bus, miteinarider 
. gekoppelt . 

Bei modernen Kraf tf ahrzeugen, insbesondere sogenannten SUV's 
(Abkiirzung von Sport • Util'ity Vehicles ),. geht heute in 
steigendem MaJSe der Trend dahin, diese als Zugfahrzeuge fur 
Anhanger einz'uset zen . Die sich so.ergebende Fahrzeugeinheit 
eignet sich in vielf alt i'ger Weise fiir Zwecke im Nutz- sowie 
Freizeitbereich, je nachdem, ob es sich zum Beispiel um einen 
Transport anhanger' fur Giiter, Boote, Motorrader oder 
dergleichen oder zum Beispiel um einen Wohnanhanger handelt . 

Nachteilig bei'einer solchen Fahrzeugeinheit ist nuri deren 
eingeschrankte Manovrierbarkeit , die sich aufgrund des an das 
Kraf tf ahrzeug angekuppelten Anhangers ergibt.' 

Deshalb ' liegt der. Erf indung die Aufgabe zu Grunde, die 
Manovrierbarkeit einer solchen Fahrzeugeinheit zu verbessern. 

Zur Losung der Aufgabe schlagt die Erf indung zum Betreiben 
eirier eingangs genannten Fahrzeugeinheit vor, so zu verfahren, 
dass durch Zusammenwirken des elektronischen . Bremssystems . 
und/pder der elektronischen Motorleistungssteuerung und/oder 
der elektronischen Antriebsstrangsteuerung und/oder des 
elektronischen Lenkungssystems von der Fahrzeugeinheit 
erreichte und/oder vom Fahrer fur die Fahrzeugeinheit 
gewunschte Betriebszustande automatisch gesteuert und/oder 
geregelt f werden . 

Der gro&e Vorteil der Erf indung besteht nun dairin,' dass 
ohnehin vorhandene elektronische Systeme verwendet werden, um 
beim Manovrieren von der Fahrzeugeinheit erreichte bzw. vom 
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Fahrer fur die Fahrzeugeinheit gewiinschte Betriebszustande 
automat isch- zu steuern bzw. zu regeln . Da dies durch 
geeignetes Zusammenwirken der elektronischen Systeme erreicht 
wird, besteht desweiteren der Vorteil, dass- sich die bei den 
einzelnen Betriebszustanden gewunschte Funkt ionali tat in der 
Regel sof twaremafiig in die elektronischen Steuereinheiten der 
elektronischen Systeme implementieren* lasst, was 
verhaltnismafiig kostengiinst ig ist, da in der Regel keine 
Eingriffe in die Hardware der elektronischen Systeme 
erforderlich sind. - * 

Auf besonders vorteilhafte Verfahrensweisen fur besonders 
relevante Betriebszustande der Fahrzeugeinheit wird im 
folgenden naher eingegangen. * 

So kann vorgesehen sein, dass dann, wenn die Fahrzeugeinheit 
den Betriebszustand ^Stillstand an einer Steigung oder einem 
Ge.falle" erreicht, das elektronische Bremssystem die 
Fahrzeugeinheit automatisch im Stills tahd halt, urn ein 
Wegrollen der Fahrzeugeinheit zu verhindern. Falls das 
elektronische Bremssystem ein elektronisches Parkbremsystem 
umfasst, kann dieses unterstutzend oder eigenstandig zum im 
Stillstand halten der Fahrzeugeinheit eingesetzt werdeni - 

Alternativ - vor allem dann, wenn die Fahrzeugeinheit den 
Betriebszustand „ Stillstand an einer Steigung w erreicht kann 
vorgesehen sein, dass die elektronische 
Motorleistungssteuerung und/oder die-' elektronische 
Antriebsstrangsteuerung die Fahrzeugeinheit automatisch im 
Stillstand halt, urn ein Zuriickrollen der Fahrzeugeinheit zu 
verhindern . 
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1st .fur die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand 
w Wiederanfahren" gewunscht, kann vorgesehen sein, dass das 
elektronische Bremssystem und/oder die elektrohische 
Antriebsstrangsteuerung mit der elektronischen 

Motorleistungssteuerung in der Weise zusammenwirkt, dass ein 
ruckfreies Anfahren der Fahrzeugeinheit in der vom Fahrer 
gewiinschten Fahrtrichtung erf olgt . Durch das Zusammenwirken 
des elektronischen. Bremssystems und/oder der elektronischen 
Antriebsstrangsteuerung mit der elektronischen 

Motorleistungssteuerung lasst sich ein Anfahrwunsch besonders, 

gut dosierbar umsetzen, so dass sich zum Bei spiel 

Anf ahrvorgange mit einem rampenformig an- und absteigenden 

Geschwindigkeits- oder Beschleunigungsprof il realisieren 

lassen.. 

In dem Fall, dass fur die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand 
„ Konstantf ahrt w gewunscht ist, kann vorgesehen sein, dass das 
elektronische Bremssystem und/oder die elektronische 
Antriebsstrangsteuerung mit der elektronischen 

Motorleistungssteuerung in der Weise zusammenwirkt, dass eine 
vom Fahrer gewiinschte Fahrzeuggeschwindigkeit konstant 
gehalten wird. Auch hier lasst sich durch das Zusammenwirken 
des elektronischen Bremssystems und/oder ; der elektronischen 
Antriebsstrangsteuerung mit der elektronischen 

Motorleistungssteuerung die gewiinschte Fahrzeuggeschwindigkeit 
verhaltnismaSdg genau einstellen bzw. einregeln, wobei in 
besonders vorteilhaf ter Weise auch Fahrgeschwindigkeiten in 
einem untere.n Geschwindigkei tsbereich , zum Beispiel kleiner 
als 20 km/h . dosierbar sind. 

Damit in dem Fall, dass fur die Fahrzeugeinheit der 
Betriebszustand „ Langsamf ahrt" gewunscht ist, eine besonders 
feinfiihlige Einstellung bzw. Einregelung einer gewiinschten 
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Fahrzeuggeschwindigkeit durch den Fahrer moglich ist, kann 
vorgesehen sein, dass das Ansprechverhalten der elektronischen 
Motorleistungssteuerung in der Weise verandert wird, dass ' 
unter Beibehaltung des gesamten Stel lbereichs des Fahrpedals 
die Verstarkung rediiziert wird. Es wird also dem Fahrer fur 
einen unteren Geschwindigkei tsbereich ein erheblich breiterer 
Stellbereich des Fahrpedals bereitgestellt . 

Dabei kann vorgesehen sein, dass die Reduzierung der 
Verstarkung stufenweise bzw. diskret oder, kont inuierlich, zum 
Beispiel. gemafi einem vorherbest immten Funkt ionsverlauf , 
erf olgt . * 

In bevorzugter Weise ist die Reduzierung der Verstarkung vom 
Fahrer einstellbar, zum Beispiel mittels einer yom Fahrer 
lei'cht bedienbaren Schalt- oder Potent iometereinrichtung . 

Um unter anderem aus Sicherheitsgrunden auf Wunsch des Fahrers 
unmittelbar ein normales Beschleunigen des Kraf tf ahrzeuges 
bzw. der Fahrzeugeinheit zu erlauben, kann vorgesehen sein, 
dass dann, wenn die Betatigungsgeschwindigkeit und/oder die 
Betatigungskraf t des Fahrpedals einen vorherbestimmten 
Schwellwert liberschreitet , die Reduzierung der Verstarkung 
zuruckgenommen bzw. aufgehoben wird. 

Auch kann vorgesehen sein, dass dann, wenri seit Reduzierung 
der Verstarkung eine vorherbest immte Zeitdauer vergangen ist, 
die Reduzierung der Verstarkung wieder zuruckgenommen bzw. . 
aufgehoben wird. - 

Um kritischen Fahrzustanden vorzubeugen, die sich unter dem 
Einfluss des Reibwertes der Fahrbahnoberf lache ergeben, d.h. 
wenn die Fahrzeugeinheit den Betriebszustand „Durchdrehen ' 
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wenigstens eines Antriebsrades w erreicht, kann vorgesehen 
sein, dass das elektronische Bremssystem und/oder die 
elektronische Ant r i ebs s t r angs t euerung und/oder die * 
elektronische Motorleistungssteuerung dem Durchdrehen des/der 
betroffenen Antriebsrades/-rader entgegenwirkt . Ein kritischer 
Fahrzustand kann zum Beispiel beim Bergabfahren eintreten, 
wenn fiir die Fahrzeugeinheit eine ( zusatzliche ) Bremswirkung 
durch das Motorschleppmoment aufgebracht wird. Denn das 
Durchdrehen eines Antriebsrades, verursacht zum Beispiel durch 
unterschiedliche Reibwerte der Fahrbahnoberf lache auf beiden 
Seiten der Fahrzeugeinheit, fuhrt zu einem Verlust der 
Seitenf iihrungskraf t , so dass die Gefahr besteht, dass sich die 
Fahrzeugeinheit in Fahrtrichtung querstellt, wobei beim 
Bergabfahren die vom Anhanger auf das Kraf tf ahrzeug ausgetibte 
Last unterstutzend • wirkt . 

Urn eine Bremswirkung zur Reduzierung bzw. Anpassung der 
Fahrzeuggeschwindigkeit moglichst fruhzeitig, also nicht erst 
bei einer Betatigung des Bremspedals durch , den Fahrer, zu 
erzielen, kann vorgesehen sein, dass dann, wenn fiir die 
Fahrzeugeinheit der Betriebszustand „Geschwindigkeit 
reduzieren" gewunscht ist, die Zurucknahme des Fahrpedals der 
elektronischen Motorleistungssteuerung ausgewertet wird, urn 
bei fiber- bzw. Unterschreiten eines vorherbes timmten 
Schwellwertes iiber das elektronische Bremssystem und/oder die 
elektronische Antriebsstrangsteuerung ein dem Vortrieb der 
Fahrzeugeinheit entgegenwirkendes Moment zu erzeugen. Es wird 
also bereits beim Zurucknehmen des Fahrpedals ein Bremsvorgang 
eingeleitet, was zu einer erheblichen Verkiirzung der 
Reaktionszeit beim Umsteigen vom Fahr- aufs Bremspedal f iihrt . 

In bevorzugter Weise ist dabei der Schwellwert als ein 
bestimmter Gradient bei Zurucknahme des Fahrpedals,. zum 
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Beispiel eine bestimmte Zuriicknahmegeschwindigkeit , und/oder 
als eine bestimmte Stellung des Fahrpedals, zum Beispiel eine 
bestimmte Position vor Er re i chert der Grundstellung , 
vorherbest immt . 

Vorteilhaf terweise ist der Schwellwert vom Fahrer stufenweise 
bzw. diskret und/oder kontinuierlich, zum Beispiel gemaS einem 
vorherbest immten Funktionsverlauf , einstellbar. Dies kann zum 
Beispiel mittels einer vom Fahrer leicht bedienbaren Schalt- 
oder Potent ipmetereinrichtung erfolgen. 

Ganz wesentlich tragt eine Reduzierung des Wendekreises zu 
einer Verbesseung der Manovrierbarkeit der Fahrzeugeinheit. 
bei. -Von daher kann dann, wenn fur die Fahrzeugeinheit der 
Betriebszustand „ Kurvenf ahrt w t gewunscht ist, vorgesehen sein, 
dass der Einschlag der Lenkung ausgewertet wird, urn bei Uber- 
bzw. Unterschreiteri eines vorherbestimmten Schwellwertes" tiber 
das elektronische Bremssystem und/oder die elektronische 
Antriebsstrangsteue rung an wenigstens einem kurveninneren Rad 
des Kraf tf ahrzeugs ein dem Vprtrieb der Fahrzeugeinheit 
entgegenwirkendes Moment zu erzeugen. Es findet also ein 
gezieltes Abbremsen wenigstens eines kurveninneren Rades des 
Kraf tf ahrzeiuges statt. 

Optional oder zusatzlich kann fur eine Reduzierung des 
Wendekreises vorgesehen sein, dass dann/ wenn fur die 
Fahrzeugeinheit der Betriebszustand „ Kurvenf ahrt " gewunscht 
ist, der -Einschlag .der Lenkung ausgewertet wird, um bei Uber- 
bzw. Unterschreiteri eines vorherbestimmten Schwellwertes uber 
das elektronische Bremssystem und/oder die elektronische 
•Antriebsst r angs t eue rung an wenigstens einem kurvenau£eren Rad 
des Kraf tf ahrzeugs ein den Vortrieb der Fahrzeugeinheit 
unterstiitzendes Moment zu erzeugen. Dies bietet sich 
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insbesondere in den Fallen an, wo die Antriebsstrangsteuerung 
einen aktiven Eingriff in das Differential erlaubt, so dass an 
wenigstens einem kurvenaufieren Rad gezielt ein gro£eres 
Antriebsmoment eingesteuert werden kann als an dem 
gegenuberliegenden kurveninneren Rad. 

Eine weitere Moglichkeit. zur Reduzierung des Wendekreises fur 
sich alleine oder zusatzlich zu den genannten Moglichkeiten 
besteht darin, dass dann, wenn fur-die Fahrzeugeinheit der 
Betriebszustand „ Kurvenf ahrt w gewunscht ist # der Einschlag der 
Lenkung ausgewertet wird, urn bei Uber- bzw. Unterschreit en 
eines vorherbestimmten Schwellwertes uber.das elektronische 
Lenkung s system an den Hinterradem des Kraf tf ahrzeugs ein die 
Kurvenf ahrt der Fahrzeugeinheit unterstutzendes Moment zu 
erzeugen. Hier wird also an den Hinterradem des 
Kraf tf ahrzeuges ein zusatzliches Lenkmoment auf gebaut , was 
natiirlich voraussetzt, dass das Kraf tf ahrzeug mit. einer 
entsprechenden Vorrichtung zum Lenken der Hinterrrader 
ausges.tattet ist. 

Dabei ist der fur eine Reduzierung des Wendekreises bei 
Kurvenf ahrt maEgebende Schwellwert als ein bestimmter 
Lenkwinkel und/oder >als eine bestimmte Fahrzeuggeschwindigkeit 
vorherbestimmt . Besonders bei Abhangigkeit des Schwellwertes 
von einer bestimmten Fahrzeuggeschwindigkeit kann 
sichergestellt werden, dass die Reduzierung des Wendekreises 
nur in einem unteren Geschwindigkeitsbereich, zum Beispiel 
kleiner als 20 km/h, aktiviert werden kann, so dass ein 
Sicherheitsrisiko im normalen Fahrbetrieb ausgeschlossen ist. 

Auch hier ist in vorteilhaf ter ' Weise der Schwellwert vom 
Fahrer stufenweise bzw. diskret und/oder kontinuierlich, zum J 
Beispiel gemaS einem vorherbestimmten Funkt ionsverlauf , 
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einstellbar, was zum Beispiel mitt els einer vom Fahrer leicht 
bedienbaren Schalt- oder Potent iometereinrichtung erfolgen 
kann. 

Falls das elektronische Bremssystem auch auf die Rader des 
Anhangers wirken kann bzw. der Anhanger selbst ein 
elektronisches Bremssystem umfasst, kann bei Wendemanovern der 
■Fahrzeugeinheit vorgesehen sein, dass dann, wenn fur die 
Fahrzeugeinheit der Betriebszustand „ Vorwart sf ahrt w .gewiinscht 
ist, iiber das elektronische Bremssystem an wenigstens einem 
kurveninneren Rad des Anhangers ein dem Vortrieb der 
, Fahrzeugeinheit entgegenwirkendes Moment erzeugt wird. Es wird 
also wenigstens ein kurveninneres Rad^ des Anhangers. 
abgebremst, das dem Anhanger einen Drehpunkt bildet, so dass 
die Fahrzeugeinheit mit einem erheblich geringeren Platzbedarf 
beim „Geradeziehen" des Anhangers in Bezug auf das 
Kraf tf ahrzeug auskommt . 

Urn nun ein plat zsparendes „Geradedrucken u des Anhangers in 
Bezug auf das Kraf tf ahrzeug zu bewirken, kann vorgesehen sein, 
dass dann, wenn. fur die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand '. 
„Ruckwartsfahrt w gewiinscht ist/ iiber das elektronische 
Bremssystem an wenigstens einem kurvenauEeren Rad des 
Anhangers ein dem Vortrieb der Fahrzeugeinheit 
entgegenwirkendes Moment zu erzeugen. Hierbei wird also 
wenigstens ein kurvenaufieres Rad des Anhangers abgebremst, das 
dann einen Drehpunkt beim „Geradedrucken u bildet. 

In beengten' Situation ist oft ein bewusstes „Querstellen" des 
Anhangers in Bezug auf die Fahrtrichtung des Kraf t f ahrzeuges 
erwvinscht. Urn auch dies platzsparend bewirken zu konnen, kann 
vorgesehen sein, dass dann, wenn fur die Fahrzeugeinheit der 
Betriebszustand „Riickwartsf ahrt " gewiinscht ist, iiber das 
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elektronische Bremssystem an wenigstens einem kurveninneren 
Rad des Anhangers ein dem Vortrieb der Fahrzeugeinheit 
entgegenwirkendes. Moment zu erzeugen. Hier bildet also das 
wenigstens eine abgebremste kurveninnere Rad des Anhangers den 
Drehpunkt zum ^Querstellen" . 

Um denr Fahrer das Manovri'eren der Fahrzeugeinheit zu 
erleichtern, kann vorgesehen sein, dass die von dem 
elektronischen Lenkungs systems zur Unterstiit zung des Fahrers 
aufgebrachte Hilfskraft einstellbar ist. Somit kann zum 
Beispiel bei zuvor erwahnten, von der Fahrzeugeinheit 
erreichten und/oder vom Fahrer fur die Fahrzeugeinheit 
gewiinschten Be t r i ebs zus tanden , die von dem elektronischen 
Lenkungs system aufgebrachte Hilfskraft erhoht werden, um den 
Fahrer in. einem hoheren Mafie zu entlasten, damit dieser seine 
Konzentration starker auf das eigentliche Manovrieren richten 
kann. 

Ebenso kann vorgesehen sein, dass die Uber set zung des 
elektronischen Lenkungs systems einstellbar ist, wodurch dem 
Fahrer ein besonders feinfuhlig zu dosierendes Lenkgefiihl 
gegeben wird, was fur ein genaues Manovrieren unerlasslich 
ist . 

Es ist einem Fachmann verstandlich, dass' die zuvor angefiihrten 
Verf ahrensweisen fiir besonders relevante Betriebszustande der 
Fahrzeugeinheit in beliebiger Weise mit- bzw. untereinander 
kombinierbar sind, wodurch sich verschiedene Ausbaustufen des 
erf indungsgemaSen Verfahrens. realisieren lassen, so dass sich 
eine Anpassung an die in dem Kraft fahrzeug bzw. der 
Fahrzeugeinheit ohnehin yorhandenen elektronischen Systeme in 
flexibler Weise vornehmen lasst. 
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Sofern nicht ausdriicklich angegeben, ist es einem Fachmann 

auch verstandlich, dass die zuvor angefiihrten 

erf indungsgemafien Verf ahrensweisen gleichfalls fur • 

„ Vorwartsf ahrt u und „Riickwartsf ahrt w der Fahrzeugeinhei t bzw. 

des Kraft fahrzeuges anwendbar sind. 

"Daruberhinaus ist es einem Fachmann verstandlich, dass die 
zuvor angefiihrten .erf indungsgemafien Verf ahrensweisen 
unabhangig von der Antriebsart des Kraf tf ahrzeugs anwendbar 
sind. ; Es macht also keinen Unterschied, ob das Kraf tf ahrzeug 
mit Front-, ,Heck- oder Allradantrieb ausgeriistet ist. 

Im Zusammenhang mit dem elektronischen Bremssystem ist dem 
Fachmann bekannt , dass die erf indungsgemafien Verf ahrensweisen 
ein Bremssystem bedingen, das die Ausfuhrung von automatischen 
- d.h. vom Fahrer unabhangigen - Bremseingrif f en zulasst . Dem 
zuf olge kommen hier als elektronische. Bremssysteme neben einem 
konventionellen Bremssystem mit einer dem Bremsdruckgeber und 
den Radbremsen zwischengeschalteten ABS/ASR/FDR-Einheit 
insbesondere sogenannte „Brake -by-Wire Systeme vom Typ EHB 
(Abkiirzung von Electro-Hydraulic Braking) oder EMB (Abkurzung 
von Electro-Mechanical Braking) in Betracht. 

Wenn die zuvor angefiihrten erf indungsgemaSen Verf ahrensweisen 
in erster Linie im Zusammenhang mit einer Fahrzeugeinheit zu 
sehen sind, so erkennt der Fachmann ebenfalls, dass die sich 
daraus ergebenden Vorteile auch auf ein Kraf tf ahrzeug als 
solches, also auf ein Kraf tf ahrzeug, an das kein Anhanger 
angekuppelt 1st, zutreffend sind. So verbessert " sich auch die 
Manovrierbarkeit eines Kraf t fahrzeuges als solches, wenn gemafi 
dem erf indungsgemaEen Verfahren eine verbesserte Dosierbarkei t 
der Fahrzeuggeschwindigkeit in einem unteren 
Geschwindigkeitsbereich und/oder eine Berucksichtigung des 
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Einflusses des Reibwertes der Fahrbahnoberf lache und/oder eine 
Reduzierung des Wendekreises und/oder eine" Optimierung der 
Reaktionszeit beim Umsteigen vom Fahr- aufs Bremspedal 
beriicksichtigt wird. 

Von daher betrifft die Erfindung auch ein elektronisches' 
System fair ein Kraf tf ahrzeug , bei dem das erf indungsgemaSe 
Verfahren in das elektronische System bzw. in dessen 
elektronische > Steuereinheit hardwarema&ig integriert und/oder 
sof twarema&ig implementiert ist . • 

Da mittels des erf indungsgemaSen Verfahrens in vielfacher 
Weise automatisch Bremseingrif f e auszufuhren sind, ist es 
besonders vorteilhaft, wenn das elektronische System, in das 
das erfindungsgemafie Verfahren • hardwaremafiig integriert* 
und/oder sof twarema&ig implementiert ist, das elektronische 
Bremssystem ist. bzw. dessen elektronische Steuereinheit ist. 

Alternativ kann das elektronische System auch das 
elektronische Lenkungs system bzw. dessen elektronische , 
Steuereinheit sein. 

Nachf olgend. wird beispielhaft das Zusammenwirken von 
elektronischen Systeme in einem Kraf tf ahrzeug bzw. einer 
Fahrzeugeinheit anhand eines Blockdiagramms , das in der 
"eihzigen Zeichnung dargestellt ist, erlautert . 

Bei den elektronischen Systemen handelt es sich urn ein . 
elektronisches Bremssystem EBS, eine elektronische 
Motprleistungssteuerung EMS, eine An t r i e'bs s t r angs t eue rung ASS 
sowie ein elektronisches Lenkungs system ELS. Jedes dieser 
Systeme umfasst eine elektronische Steuereinheit ECU. Die 
einzelnen elektronischen Steuereinhei ten *sind uber einen als 
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CAN (Abkurzung von Controller Area Network) bezeichnetes Bus - 
bzw. Kommunikationssystem miteinander gekoppelt, urn 
untereinander. Daten austauschen zu konnen. Durch das 
Datenaustauschen konnen die einzelnen System zusammenwirken, 
urn das erf indungsgema£e Verfahren auszufuhren. 
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P ATE NTANSP RUCHE 

.1. Verfahren zum Betreiben einer Fahrzeugeinheit , die aus 
einem Kraf tf ahrzeug, an das ein Anhanger gekuppelt ist, 
"besteht, wobei das Kraf tf ahrzeug mit elektronischen Systemen 
zum Steuern und/oder Regeln von 'Betriebs zustanden der ■• 
Fahrzeugeinheit ausgeriistet ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
durch Zusammenwirken des elektronischen Bremssystems (EBS) 
und/oder der elektronischen Motorleistungssteuerung (EMS) 
und/oder der elektronischen Antriebsstrangsteuerung (ASS) 
und/oder des elektronischen Lenkungssystems (ELS) von der 
Fahrzeugeinheit erreichte und/oder vonT Fahrer fur die 
• Fahrzeugeinheit gewunschte Betriebszustande automatisch 
gesteuert und/oder geregelt werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
- dann, wenn die Fahrzeugeinheit den Betriebszustand 

„Stillstand an einer Steigung oder einem Gefalle u erreicht, 
das elektronische Bremssystem (EBS) die Fahrzeugeinheit im 
Stillstand halt. . . 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass N • ■ 

dann, wenn die Fahrzeugeinheit den Betriebszustand 
„ Stillstand an einer Steigung" erreicht, die elektronische 
Motorleistungssteuerung (EMS) und/oder die elektronische 
Antriebsstrangsteuerung (ASS) die Fahrzeugeinheit im 
Stillstand halt . 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet , 
dass 
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dann, wenn fur die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand 
„Wiederanf ahren" gewunscht ist, das elektronische 
Bremssystem (EBS) und/oder die elektronische 
Antriebsstrangsteuerung (ASS), mit der elektronischen 
Motorleistungssteuerung (EMS) ; in der Weise zusammenwirkt , 
dass ein ruckfreies Anfahren der Fahrzeugeinheit in der vom 
Fahrer gewiinschten Fahrtrichtung erf olgt . 

5. Verfahren nach einem. der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet , dass 

dann, wenn . fur die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand 
„ Konstaritf ahrt xx gewunscht ist, das elektronische Bremssystem 
(EBS). und/oder die elektronische Antriebsstrangsteuerung 
(ASS) mit der elektronischen Motorleistungssteuerung (EMS) 
in der Weise zusammenwirkt , dass eine vom Fahrer gewunschte 
Fahrzeuggeschwindigkeit beibehalten wird . 

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass 

- dann, wenn fur die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand 
„Langsamf ahrt" gewunscht ist, das Ansprechv.erhalten der 
elektronischen Motorleistungssteuerung (EMS) in der Weise 
verandert wird, dass unter Beibehaltung des gesamten 
Stellbereichs des Fahrpedals die Verstarkung reduziert wird. 

7. Verfahren nach Anspruch . 6 , dadurch gekennzeichnet, dass 
die Reduzierung der Verstarkung stufenweise oder 
kontinuierlich erf olgt . 

8. Verfahren nach" Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass - 

- die Reduzierung der Verstarkung vom Fahrer einstellbar ist. 
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9. Verfahren nach einem der Anspriiche 6 bis 8/ dadurch 
gekennzeichnet, dass 

dann, wenn die Betatigungsgeschwindigkeit und/oder die 
Betatigungskraf t des Fahrpedals einen vorherbestimmten 
Schwellwert iiberschreitet , die Reduzierung der Verstarkung' 
zuruckgenommen wirdl 

10. Verfahren nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet , dass. ■• . 

dann, wenn seit Reduzierung der Verstarkung eine 
vorherbestimmte Zeitdauer vergangen ist, die Reduzierung der 
Verstarkung zuruckgenommen wird . 

. 11. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass 

dann, wenn die Fahrzeugeinhei t den Betriebszustand 
„Durchdrehen wenigstens eines Antriebsrades " erreicht, das 
elektronische Bremssystem (EBS) , und/oder die elektronische . 
Antriebsstrangsteuerung (ASS) und/oder' die elektronische 
Motorleis'tungssteuerung (EMS) . dem Durchdrehen des/der 
betroffenen Antriebsrades/-rader entgegenwirkt . 

12. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch • 
gekennzeichnet, dass 

-■' dann, wenn fur die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand 

„Geschwindigkeit reduzieren" gewiinscht ist, die Zuriicknahme 
des Fahrpedals der elektronischen Motorleistungssteuerung 
(EMS) -ausgewertet wird, urn bei Uber-'bzw. Unterschreiten 
eines vorherbestimmten Schwellwertes iiber das elektronische 
Bremssystem (EBS) und/oder die elektronische 
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Antriebsstrangsteuerung (ASS ) ein dem Vortrieb der 
Fahrzeugeinheit entgegenwirkend'es Moment zu erzeugen. 

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass 

- der Schwellwert als ein bestimmter Gradient bei Zuriicknahme 
des Fahrpedals und/oder als eine bestimmte Stellung des. 
Fahrpedals vorherbestimmt ist. 

14. Verfahren nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, dass 

der Schwellwert vom Fahrer stuf enweise und/oder 
kontinuierlich einstellbar ist . • 

15. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet , dass 

dann, wenri fur die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand 
„Kurvenf ahrt " gewunscht ist, der Einschlag der Lenkung 
ausgewertet wird, um bei Uber- bzw.' Unterschrei.ten eines 
vorherbestimmten Schwellwertes iiber das elektronische 
Bremssystem (EBS) und/oder die elektronische 
Antriebsstrangsteuerung (ASS) an wenigstens einem 
kurveninneren Rad des Kraf tf ahrzeugs ein dem Vortrieb der 
Fahrzeugeinheit entgegenwirkendes Moment zu erzeugen. 

16. Verfahren nach einem der' Anspruche 1 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass. 

- dann, wenn fur: die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand 
„Kurvenfahrt" gewunscht ist> der Einschlag der Lenkung 
v ausgewertet wird, um bei Uber- bzw. Unterschrei ten eines 
vorherbestimmten Schwellwertes iiber das elektronische 
Bremssystem (EBS) und/oder die elektronische 
Antriebsstrangsteuerung (ASS) an wenigstens einem 
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kurvenaufieren Rad des Kraft fahrzeugs ein dem Vortrieb der 
Fahrzeugeinheit unterstiitzendes Moment zu erzeugen. 

17. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass 

dann, wenn fur die Fahrzeugeinheit der. Betriebszustand 
„Kurvenfahrt" gewunscht ist, der Einschlag der Lenkung 
ausgewertet wird, urn bei iiber- bzw . Unterschreiten eines. 
. vorherbestimmten SchweTlwertes iiber das elektronische 
Lenkungssystem (ELS) an den Hinterradern des Kraf tf ahrzeugs 
ein die Kurvenf ahrt der Fahrzeugeinheit unterstiitzendes / 
Moment zu erzeugen. 

18. Verfahren nach einem -der Anspriiche 15 bis 17, dadurch 
gekehnzeichnet , dass 

- ^der Schwellwert als ein bestimmter Lenkwinkel und/oder als 
eine best immte Fahrzeuggeschwindigkeit vorherbestimmt ist. 

19. Verfahren nach einem der Anspriiche 12 bis 18, dadurch 
gekennzeichnet, dass 

der Schwellwert vom Fahrer stufenweise und/oder 
kontinuierlich einstellbar ist. 

20. Verfahren- nach einem der Anspriiche 12*bis 19, dadurch 
gekennzeichnet, dass 

dann, wenn fur die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand 
„ Vorwartsf ahrt " gewunscht ist, iiber das elektronische' 
Bremssystem (EBS) an wenigstens einem. kurveninneren Rad des 
Anhangers ein dem Vortrieb der Fahrzeugeinheit 
entgegenwirkendes Moment erzeugt wird. 

21. Verfahren nach einem der Anspriiche 12 bis 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass 
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dann, wenn fur die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand 
„Ruckwartsfahrt" gewiinscht ist-, iiber das elektronische 
Bremssystem (EBS) an wenigstens einem kurvenausseren Rad des 
Anhangers ein dem Vortrieb der Fahrzeugeinheit 
entgegenwirkendes Moment erzeugt wird. 

22. Verfahren nachi einem der Anspriiche 12 bis 21, dadurch 
gekennzeichnet , dass 

dann, wenn fur die Fahrzeugeinheit der Betriebszustand 
„Ruckwartsf ahrt w gewiinscht ist, iiber das elektronische 
Bremssystem (EBS) an wenigstens einem kurveninneren Rad des 
Anhangers ein dem Vortrieb der Fahrzeugeinheit . - 

entgegenwirkendes Moment erzeugt wird. 

23. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 22, dadurch 
gekennzeichnet, dass 

- die, von dem elektronischen Lenkungs systems (ELS) zur 
Unterstiitzung des Fahrers aufgebrachte Hilfskraft 
einstellbar ist. 

24. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 23, dadurch 
gekennzeichnet, dass 

- die fibersetzung- des elektronischen Lenkungssystems (ELS) 
einstellbar ist. - 

25. Elektronisches- System fur ein Kraf tf ahrzeug, dadurch 
gekennzeichnet, dass . 

das Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 24 in das 
elektronische System hardwaremafiig integriert und/oder ■■ 
softwaremafiig implementiert ist. 
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26. Elektronisches System nach Anspruch 25, dadurch 
gekennzeichnet, , dass 

- das elektronische System das. elektronische Bremssyst.em (EBS) 
ist . * 

27. Elektronisches System nach Anspruch 25, dadurch 
gekennzeichnet, dass 

- das elektronische . System. das elektronische Lenkungs system 
(ELS) ist. 
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ZUSAMMENFASSUNG * 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben einer 
Fahrzeugeinheit , die aus einem Kraf tf ahrzeug, an das ein 
Anhanger gekuppelt ist, besteht, wobei das Kraf tf ahrzeug mit 
'elektronischen Systemen zum Steuern, und/oder Regeln von 
Betriebszustanden der Fahrzeugeinheit ausgeriistet ist. Urn die 
Manovrierbarkeit einer solchen Fahrzeugeinheit zu verbessern 
wird.vorgeschlagen, dass durch Zusammenwirken des 
elektronischen Bremssystems (EBS) und/oder der elektronischen 
Motorleistungssteuerung (EMS) und/oder der elektronischen 
Antriebsstrangsteuerung (ASS) .und/oder des elektronischen 
Lenkungs systems (ELS) von der Fahrzeugeinheit erreichte 
und/oder vom Fahrer fur die Fahrzeugeinheit gewiinschte 
Betriebszustande automatisch gesteuert' und/oder geregelt 
werden . 



